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Automatiserad utsattning och
upptagning av sidomarkerings-

skarmar

Ett projekt som undersdkte vilka produkter som
finns pa marknaden som kan gora utsattning och
upptagning av sidomarkeringsskarmar sakrare
och mer kostnadseffektiv.

Bakgrund

Arbete pa vagarna innebar stora sékerhetsrisker for personalen
som utfor vagarbetet. Enligt Trafikverket har 1723 trafikolyckor
intraffat vid olika typer av vagarbeten i Sverige under aren 2003-
2009. Tre av de totalt 31 ddda i de 26 dédsolyckorna vid vag-
arbeten var vagarbetare. Etableringen av ett vagarbetsomrade i
samband med ett vagarbete ar ett mycket riskfyllt arbetsmoment
da skyltar och andra anordningar ska séattas upp och under denna
process é&r det oftast personal ute pa vagarna. Trots de sékerhets-
rutiner som finns (TMA-fordon placeras ut for att undvika att
personalen ska blir pakord, alla ska utrustas med varselklader
och sa vidare) forekommer det fortfarande dédsolyckor i samband
med pakoérningar. Detta kan undvikas genom att inte ha personal
pa vagarna under etableringsprocessen.

Syfte

Syftet med denna forstudie &r att identifiera de viktigaste kraven
och énskemalen for en maskin som kan etablera en avstangning
vid vagarbetsomradet, for att sedan undersoka vilka tekniska
I6sningar som redan finns att tillga pa marknaden.

Genomforande

Med stod fran SBUF har projektet
utforts av Svevia. Projektet har
resulterat i en rapport som ar
tankt att fungera som underlag
och att vagleda andra féretag
som bygger eller férvaltar vagar
i hur de kan investera i fram-
tiden for att géra verksamheten
sékrare och mer I6nsam. Det
finns flera projekteringsverktyg
som har anvants for att bedéma
vilken I6sning som passar bést
till den svenska marknaden och
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vagforhallanden. Dessa kan redigeras i efterhand om behoven
eller budgeten andras.

Resultat

Rapporten redovisar en kravspecifikation fér den svenska mark-
naden och vara vagférhallanden, och dar vi har jamfort tre olika
produkter utifran dessa krav. Tva av dessa losningar anvands
utomlands men &r inte Iampade for de svenska valférhallandena,
en tredje har darfor varit under utveckling av Svevia, Skanska och
Trafikverket. Det som har anvénts for att jamféra produkterna &r
en kravmatris samt en kesselringsmatris, dar de olika I6sningarna
rankas utifran de krav och énskemal som framférts, vilka ocksa
rankas. Lésningen som visade sig vara bést fér den svenska
marknaden och vagférhallandena &r en Autocone 500. Dock krévs
en stérre omkonstruktion av Autocone 500 for att den ska vara
lamplig fér svenska vagférhallanden. Detta medfor utvecklings-
kostnader vilka ar svara att rdkna pa, en innovationsupphandling
maste da utféras. Om man &ndrar i krav- och kesselringsmatrisen
kommer rankningen for varje I6sning att &ndras; om man &ndrar
rankning av de olika kraven baserat pa behoven sa kan man fa
fram olika resultat.

Bild 2. Autocone 500 utplaceringsaggregat.
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Slutsatser

Anlaggningsbranschen har nyligen kommit dverens om nollvisio-
nen for allvarliga skador pa arbetsplatser. Ett satt att uppna noll-
visionen &r att automatisera de mest riskfyllda arbetsmomenten
vid etablering och avetablering av vagarbetsomraden, namligen

uppsaéttningen och upptagningen av trafikanordningar. For att géra
vagarbete sakrare i Sverige kravs innovativa lésningar. Syftet med
denna forstudie ar att:

Identifiera de preliminéra krav och énskemal for en produkt som
kan etablera och avetablera trafikanordningar vid vagarbets-
omraden utan behov av personal pa vagen.

Undersoka vilka tekniska Isningar som finns pa marknaden.

Baserat pa resultatet av denna studie kan féljande slutsatser dras:

Det finns ett antal befintliga |[6sningar som anvénds fér automa-
tiserad etablering och avetablering av vagarbetsplatser.

De befintliga I6sningar som finns skulle behéva en stérre om-
konstruktion for att de skulle kunna anvandas i Sverige.

Om man ska fokusera pa att enbart anvénda den nya l6sningen
for att satta ut och ta upp sidomarkeringsskyltar ar Autocone
500 den lampligaste 16sning, och en omkonstruktion bor
Overvagas istallet for att utveckla ett eget system. Autocone har
en fungerande utséattningsarm och en stor lagringsenhet som
skulle kunna byggas om fér att hantera sidomarkeringsskarmar.
Om behovet ar formagan att satta ut och ta upp olika typer av
sidomarkeringsskarmar kravs ytterligare studier och eventuellt
en innovationsupphandling.

For att kunna vélja den basta I6sningen kréavs en djupare analys
av alla produkter samt en mer omfattande kravspecifikation och
en livscykelkostnadsanalys med olika fallstudier.

Fér att géra det sékrare for vagarbetare vid etablering av vag-
arbetsomrade krévs det att ingen personal &r pa vagen under hela
processen, det racker inte att de inte &r pa vagen under hélften av
processen. Dessa faktorer maste studeras djupare och Iésningar
maste ocksa tas fram for att lagra de svenska véagskyltar pa ett
satt dar de inte gar sdnder samt tar inte for mycket plats.
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