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Mobila retroreflexionsmatningar och

inventering av vagmarken

| detta projekt har det testats och utvarderats ett nytt system som kallas fér
Advanced Mobil Asset Collection (AMAC) fér métning reflexionsférmaga av
vagmarken i Sverige for att fa ett trovardigt underlag fér underhall och utbyte
av vagmarken. AMAC ger ett tillférlitligt underlag fér planering och budgetering
av underhall av vagmarken och ar mer kostnadseffektivt &n de metoder som

anvands foér narvarande.

Bakgrund

Under den mest kritiska tiden, namligen nattetid, maste trafikanten
kunna se vagmarken sa tidigt som mojligt. Vagmarkena lamineras
darfér med en sarskild folie som goér dem synliga genom att reflek-
tera tillbaka ljuset fran stralkastarna till trafikantens 6ga. Denna
fysiska egenskap kallas retro-reflexion. Ju hégre retro-reflexionen
av vagmarkena ar desto ljusare retro-reflekterande ar materialet.
Retro-reflexionsformagan &r den andelen av ljuset fran fordonets
belysningssystem som returneras tillbaka till trafikanten.

| de nya driftkontrakt som har upphandlats under de senaste tva
aren har Trafikverket infort ett nytt krav pa att méata retroreflexion
for vagmarken. Fér méatningen rekommenderar Trafikverket en
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metod dér ett handburet instrument anvands. Metoden innebér
stora risker for personalen eftersom man ar tvungen att ga ut ur
driftfordonet for att méata retroreflexionen genom att halla matut-
rustningen mot vagmarkena. Eftersom det inte gar att méata alla
farger samtidigt mats retroreflexionen for varje farg var for sig pa
vagmarken. Detta innebér ett langt, riskfyllt och kostsamt arbets-
moment. Av den anledningen har Trafikverket inte stallt nagra krav
pa retroreflexionsmatning for portaler och lokaliseringsmérken.
P& grund av de begransningar som finns i den innevarande meto-
den &r kunskapen om reflexionsmatningar och underhallsintervall
for vagmarken mycket begrénsad. Detta beror pa att uppféljning
och arkivering av métningarna inte genomférs i dagslaget. Den
innevarande méatmetoden ar inte anpassad for att spara data.
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Syfte

Projektet syftade till att testa och utvardera ett nytt system som
kallas fér Advanced Mobil Asset Collection (AMAC) fér matning
av reflexionsférmaga hos vagmarken med fokus pa foljande
aspekter:

+ Kostnadseffektivitet

+ Kvalitet

» Produktionskapacitet

+ Trafikskerhet

Malet ar att kunna anvanda AMAC-systemet for att fa ett
trovardigt underlag for underhall och utbyte av vagmarken.
Metoden klarar av att utféra matningar nattetid och i héga
hastigheter, vilket kommer att effektivisera arbetet da matningarna
kan genomforas snabbare och behovet av att ha personal pa
vagen och trafikanordningar vid reflexionsmatning férsvinner. Med
hjalp av systemet kan man inventera vagmarkena och registrera
positionen for dessa. Systemet kommer &ven att innehalla en
databank dar resultat fran matningarna kan lagras.

Genomforande och resultat

Faltmé&tningarna, som utférdes pa 11 timmar, innefattade 3102
vagmarken. Insamlade data bearbetades for att berakna retro-
reflexionsférmagan fér vagmarkena fér bade bakgrundsfargen
och for text- och symbolfargen. Systemets alla nédvandiga utrust-
ningar fér insamlingsinformation vid féltméatningarna ar installerad
i en skapbil och utférs med skapbilen nattetid i den radande
trafikhastigheten utan att stora trafiken. Bearbetningsprocessen
pagick under tva veckor.

Slutsatser

Baserat pa resultatet kan féljande slutsatser dras:

+ Systemet AMAC for mobil inventering och métning av retro-
reflexionsférmaga av vagmaérken kan tillampas i Sverige utan
nagra svarigheter eller behov av investeringar i vaganlagg-
ningen.

- Inventering och matningar av retroreflexionsférmaga av vag-
marken med systemet AMAC sker effektivt med en produktions-
kapacitet pa 0,2 minuter/vagmarke jamfért med en kapacitet pa
15 minuter/vdgmarke med nuvarande metoder.

+ Forutom tillstandsmétning av vagmarkenas retroreflexions-
féormaga kan andra parametrar inventeras med AMAC sa som
vagmarkenas GPS-position, storlek och héjden fran vagytan.

+ AMAC ger ett tillforlitligt underlag for planering och budgetering
av underhall av vagmarken.

+ AMAC ar mer kostnadseffektivt &n de metoder som anvéands
fér narvarande.

+ Vid anvandning av AMAC for faltméatningar finns inget behov av
avstangningar da faltmatningarna utfors i radande trafikhastig-
het utan behov av personal pa vagen. Med AMAC elimineras
storningar i trafiken och ingen personal utsatts for olycksrisk i
samband med faltméatningarna.

+ AMAC erbjuder ett kraftfullt och anvandarvanligt redovisnings-
system som mojliggor redovisning och filtrering av alla
uppmatta parametrar for lattare planering och uppféljning av
vagmarkesunderhall.
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Ytterligare information

Kontaktpersoner:

Andreas Backstrom, Svevia, tel 08-404 10 00,
e-post: andreas.backstrom@svevia.se.
Hawzheen Karim, Trafikverket,

e-post: hawzheen.karim@trafikverket.se
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+ Mobila Retroreflexionsmatningar och inventering av Vagmarken
(Svevia, av Hawzheen Karim) kan laddas ned fran www.sbuf.se
under projekt 12739



